ANTO al BMW como al
T Mercedes su motores
les autorizan para unas

prestaciones suficientes, y so-
bre todo son capaces de mante-
ner velocidades de crucero al-
tas, a poco despejada que esté
la carretera, En ambos mode-
los el comportamiento es exce-
lente, practicamente neutro en
todas circunstancias, vy tan sélo
exigiéndoles a tope y en terre-
no deslizante, sacan a relucir - e
un ligero cardcter sobrevirador, -

Con un chasis practicamente
idéntico a las versiones de ga- -
solina, es l6gico que los Diesel, '
de bastante menor potencia ); 0t ‘
prestaciones, no planteen e TR T St g '
méas minimo problema. Sus- - ' - = o ST oy,
pensiones, direccion y frenos
estdn mas que sobrados para el
rendimiento de los vehiculos.

Aunque su habitat natural
estd en las autopistas y carrete-
ras en buen estado, es en las se-
cundarias en las que mejor se
aprecia esta aseveracion, Las i gt agion, _ -
suspensiones funcionan a la L i =
perfeccion, v hasta con el pavi-
mento en mal estado nunca se
pierde el contacto con el suelo.
Por ello se puede circular a un
ritmo elevado, sin tener nun-
ca la sensaciéon de que esta-
mos corriendo ¢l mds minimo —
riesgo. g & ,

lgo mismo podiamos decir de -' i o
los frenos. Dotados de discos e
en las cuatro ruedas (ventilados _—
los delanteros en ¢l BMW), el e
equipamiento bdasico e¢s mas
que suficiente. Ademas, las dos
unidades probadas iban equi-
padas con la opcion de antiblo-
caje ABS, con las que aun au-
menta la seguridad activa, ik ien B, R R S R ancl

Hilando muy fino se podria SRS Sl s M ~f..:, VRN e e R P
decir que los frenos del Merce-  [REESMENE R SIS w"";ﬁ¢t(~- A T A W S AR (o
des son ligeramente mds efica- [FESEEEESUNREREEN e ot A /e TN RS g s R - vk | A f;"j'}: e it 1 "'_‘-"-‘.'.'.‘.v«f..;',,‘;-‘x'j;:_‘v_;,
ces, seguramente debido al ma- , # ad ‘ " NSNS e EEER U i
yor didmetro de los discos;
pero, por contra, son ligera- [RESSSESY B 2% g Xl
mente menos resistentes al ca- (SRS .: 3 m
lentamiento, por no ser ventila- e T QI s
dos los delanteros.

La direccién tampoco esta-
blece grandes diferencias. La
de BMW es de cremallera,
mientras que Mercedes sigue
fiel a la recirculaciéon de bolas,
que en este caso es servoasisti-
da como equipo de serie. Los
resultados practicos son igual

s 0 S i b &

de buenos.

La ausencia de servodirec- I ! 5
cion en el BMW sélo se deja Mer edes 90 D
notar a vehiculo parado, pues R :

una vez en marcha es igual de
suave y precisa que la de su ri- La tradicional rivalidad entre BMW y Mercedes se amplia a todos los campos. La

val. El Mercedes peca de un vo- mérca bdvara nunca presté excesiva atencion a los modelos Diesel,

lante excesivamen
qal:'e' cnc gg;;i;w: it,f,p%émfrfé pero cuando lo ha hecho, no cabe duda que la marca de la estrella de tres puntas

mayor agilidad de maniobra. ha estado en su punto de mira. Claro ejemplo de ello son las berlinas
Con semejante equipamiento que hoy probamos, que compiten tanto en confort como en reducido consumo,
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mecdnico, practicamente sélo
hay que preocuparse de condu-
cir el vehiculo. Aqui es donde
surgen las mayores diferencias.
Nuestra impresion es que era
mas sencillo de conducir el
Mercedes. Hay que recurrir
menos al cambio y en general
demuestra una mayor agilidad
en adelantamientos que el
BMW,

Por ¢l contrario, las cifras
que hemos obtenido de recupe-
racion nos indicaban que era el
BMW el que mejores resulta-
dos proporciona. Los desarro-
llos y peso son muy parecidos,
y en todo caso ligeramente fa-

W

ol |

‘...

M};h‘
o e *lt

" -\-"\ ,.

Instrumen-
taciones
claras y
precisas.
Con
cuentarre-
voluciones
en el
BMW y
mandometro
de aceite en
el Mercedes,

-

-
. ::-‘ ¥ ""

vorables al BMW, por lo que la
explicaciéon hay que buscarla en
¢l diferente comportamiento de

Jas mecdnicas.

El motor BMW tiene dos fa-
ses claramente apreciables, La
primera llega hasta las 2,000
rpm, momento en el que tiene
un fuerte tirén. A continuacion
parece decrecer en su empuje,
y a partir de 3.000 rpm vuelve
a empujar con fuerza. Por su
parte, el Mercedes es mucho
mas progresivo, con un empu-
Je en constante aumento y una
capacidad de coger vueltas su-
perior a la de su rival.

Por ello, cuando nos situa-
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mos detrds del tipico camion
que circula a 90 km/h., nos en-
contramos con que ambos mo-
fores giran entre las 2.000 y
3,000 rpm. segin vayamos en
4" 0 5% justo en la zona en
que menos empuja el BMW, y
donde ¢l Mercedes es mas agil.

Para colmo, la 3." de BMW
s6lo supera ligeramente los 110
km/h., quedando un bache en-
tre los 90 km/h. y 100 km/h,,
en el que se realizan la mayoria
de los adelantamientos. Esto
hace que la apreciacion subje-
tiva sea favorable al Mercedes.

Mecdnicamente, ambas apor-
1an modernas ¢ interesantes so-
luciones. BMW ofrece su mo-
1or de 6 cilindros en linea, con
culata de aleacion ligera y flu-
jo de gases transversal, Practi-
camente es ¢l mismo motor del
£24 al que se le ha suprimido la
sobrealimentacion.,

Por su parte, Mercedes ofre-
¢e un motor de S5 cilindros,
también con culata de aleacion
ligera y flujo de gases transver-
sal, Forma parte de la familia
modular que incluye al 4 cilin-
dros del 190 D 2.0 y el 6 cilin-
dros de 3 litros, configurados a
base de ir afadiendo cilindros
al esquema basico.

Su buen rendimiento se com-
pagina con un funcionamiento
suave, con las vibraciones tipi-
cas de las mecdnicas Diesel muy
amortiguadas (ligeramente me-
jor en ¢l BMW), un nivel sono-
ro reducido (en esto inferior en
¢l Mercedes, sobre todo en fase
de calentamiento y a altas revo-
luciones) que apenas se escucha
en el habitdculo y en el exterior
gracias a su encapsulado es-
pecial.

Destacable también la so-
briedad de consumo. Por peso
v tamano, dificilmente pueden
conseguir consumos muy redu-
cidos a bajos cruceros, pero,
por contra, no se disparan por
mucho que exijamos al acelera-
dor, v tan solo en autopista y
con ¢l acelerador siempre a
fondo se supera la barrera de
los 10 litros/100 km.

Si las mecdnicas son buenas,
el mismo calificativo hay que
otorgar a las cajas de cambio,
En particular la del Mercedes es
modélica por precision y suavi-
dad. Tan s6lo debia ganar algo
en rapidez para ser perfecta, La
de BMW e¢s también muy bue-
na, pero con un tacto ligera-
mente mas duro.

Sin duda, ¢l 324 D y ¢l 190
D son las dos berlinas, de ta-
mafo recortado, mas conforta-
bles del mercado. Su habitabi-
lidad es suficiente, algo mejor

164 PRUEBAS

Banco de rodillos
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Potencia mixima
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CURVAS DE PAK \

4 3.500 rpm

3 000 4 X0 RPM

Prestaciones

VELOCIDAD MAXIMA

B 8500 BN i.ocvisiiinrocasems satntssbarsonsssrarerroins

ACELERACION

RECUPERACION

400 metros, en 4.°, entrando a 40 km/h. ...
1,000 metros, en 4.%, entrando a 40 kb, ............
400 metros, en 5., entrando & 80 km/h. .............

1.000 metros, en 5.*, entrando a 80 km/h, ......

Todas las cifas son promedio de dos pasadas
conductor solo a bordo, y depbaito leno,

BMW 324D Mercedes 19 D 2.5

1672 1725
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Linea mds en cufia en el Mercedes. La aerodindmica es superior a la de su rival.

en el Mercedes, vy el aislamien:
1o del habitdaculo con el exterior
esta realmente conseguido. Del
motor apenas se transmiten vi
braciones ni sonido, y las irre-
gularidades de la carretera son
filtradas convenientemente pol
la amortiguacion,

Hablar de la calidad de los
materiales empleados por €stos
dos fabricantes ¢s de sobra co
nocido, v la calidad de acaba-
do tampoco es ninguna nove:
dad, manteniéndose incluso
una ligera superioridad de la
marca de la estrella,

L.a diferencia de precio en la
version basica se acerca a
1.300.000 pesetas, pero hay que
tener en cuenta que Mercedes
equipa de serie la servodirec
cion, el cierre centralizado y al
gunos otros detalles menores,
con lo que la ventaja para
BMW queda en 1.050.000 pe
SELas

Sin tener en cuenta este pa
rametro, nos decidimos con
cierta claridad por el Mercedes,
que ¢n casi todos 10S aspectos
analizados vence a su rival,
aunque por estrecho margen.
Contando ¢l precio, las cosas
ya s¢ complican, ¢ incluso di
riamos que hay una ligera ven-
taja a favor del BMW, a pesar
de que muchos automovilistas
opinan que Mercedes ofrece
mas imagen de prestigio. Sin
entrar en un tema tan resbala-
dizo, no hay que olvidar que
para sus posibles compradores
éste es un tactor decisivo.,



Resumen de pruebas
Crocery Promedso Consumo Consamo

Masmch Dl G Condisionte Om/hroales) | Om) | 0100km) | V100 k)
CIVDAD BMW 34D | Maercodes
Madnd: casco urbano, 80 Conductor salo Vanabias - 54 1028 L)
Recomido 8o por Madrid. Avis y Toledo, 233 Conducrer salo, Conduoaon rusnca. Buscando Movr meda ) .4 59/ 5K

de & km/h
Rocorndo B0 por Adanero, Olmedo y Aranda, s Conductar soio Mexoras de Jo bwl [ g o) 0! 58 897
Npo murto
Carmiens racrond/ M3 | Conducsor solo Muy poco ttbeo » T 648 818
Carrerens nacronal KeUR) Conductar solo. Las normales 0 125 1% 8
Resumes tota) de carretera 12896 Conductar solo Meyores de i meda. 1128 ®o a8 867
Awopeta de peaw, Jine Canductor solo. Pricocamente solas. W 135 §.67 e
Resamen total do carretera y astopista | 502 Conducrar soio. Sastane favoradies 8| s W 758
Ficha técnica Ficha técnica
BMW 324 D Mezrxcedes 190 2.5 D

MOTOR MOTOR

Posicién: delantero longitudinal. N.° de eilindros: 6 en linea, Didme-
tro/carrera: 80.0/81,0 mm. Cilindrada: 2.443 cm’. Material del blo-
que/culata: fundicion/aleacién ligera. Situacién drbol de levas (accio-
namiento): en culata (correa dentada),

Alimentacion
Inyeccion indirecta con precdmara de turbulencia.

Rendimiento

Compresion: 22,0:1, Potencia: 86,0 CV. DIN & 4.600 rpm. Par médximo:
15,5 mkg. DIN a 2.600 rpm.

TRANSMISION

Cambio: manual de 5 marchas. Embrague: monodisco en seco. Did-
metro: 215,0 mm. Relaciones: 1.%: 3,720:1, 2.4 2,020:1. 3.*;: 1,320:1, 4.*:
1,000:1. 5.*: 0,800:1. Tipo de grupo: cénico helicoidal. Reduccién:
3,455:1(11/38),

Bastidor

Suspension delantera: ruedas Independientes, tipo MacPherson, con
brazos transversales, con muelle helicoidal, amortiguador hidrdulico
telescopico y barra de torsién antibalanceo. Suspensién trasera: rue-
das independientes tiradas con muelle helicoidal, amortiguador hi-
drdulico telescépico y barra de torsién antibalanceo. Tipo de circuito
de frenos: doble, independiente para cada tren. Frenos delanteros: dis
¢o ventilado de 260,0 mm. Frenos traseros: disco de 258,0 mm. Asis-
tencia; Master-Vac. Dispositivo antibloqueo: sistema ABS. Direccién:
cremallera. Asistencia: no. Didmetro de giro: 10,6 m. con 4.20 vueltas
de volante de 38,0 cm. de didmetro. Neuméticos: Uniroyal Rallye 340,
Medida: 195/65 R 14. Liantas de 5,5" x |4" en aleacién ligera.

CARROCERIA

Berlina tres volumenes con ¢ puertas. Medidas exteriores:
4,320 x 1,640 x 1,580 m. Batalla: 2,570 m, Vias: 1.400/ 1,410 m. Peso en or-
den de marcha: 1.324 kg. (53,6% delante, 46,4% detrds), Depésito de
combustibie de 55 litros. Consumos homologados (90/120/urbano);
5,0/6,9/8,1 litros/100 km.

Posicion: delantero longitudinal. N.° de cilindros: § en linea. Didme-
tro/carrera: 87,0/84,0 mm. Cilindrada: 2.497 cm’. Material del blo-
que/culata: fundicién/aleacion ligera. Situacion drbol de levas (accio-
namiento): en culata (cadena)

Alimentacion
Bomba de inyeccién rotativa Bosch.

Rendimiento
Compresion: 23,0:1. Potencia: 90,0 CV. DIN & 4.600 rem, Par maximo:
18,7 mkg. DIN a 2.800 rpm

TRANSMISION

Cambio: manual de 5 marchas. Embrague: monodisco en seco. Did-
metro: 215,0 mm. Relaciones: 1.%: 3,910:1, 2.% 2,170:1. 3.*: 1,370:1. 4.%
1,000:1. 8.%: 0,770:1. Tipo de grupo: cénico helicoidal. Reduccion:
3,586:1 (9/32),

Bastidor

Suspension delantera: ruedas independientes, tipo MacPherson, con
muelle helicoidal, amortiguador hidrdulico telescépico y barra de tor-
sion antibalanceo. Suspensién trasera: ruedas independientes, con bra-
2os multiples, con muelle helicoidal, amortiguador de gas, telescop-
cos y barra de torsion antibalanceo. Tipo de circuito de frenos: doble,
en diagonal. Frenos delanteros: disco de 273,0 mm. Frenos traseros:
disco de 279,0 mm. Asistencia: Master-Vac. Dispositivo antibloqueo:
sistema ABS, Direccion: recirculacion de bolas, Asistencia: sf Didme-
tro de giro: 10,6 m. con 3,50 vueltas de volante de 40,5 cm. de didme-
tro. Neumiticos: Continental Contact. Medida: 185/65 R 15. Liantas de
6"x 15" en aleacion ligera,

CARROCERIA

Beriina res volumenes con 4 puertas. Medidas exteriores:
4,920x 1,678 x 1,390 m. Batalla; 2,665 m. Vias: 1,437/1,418 m. Peso en or
den de marcha: 1.270 kq. (55,6% delante, 44,4% detrds), Depésito de
combustible de 55 litros. Consumos homologados (90/120/urbano):
5,0/6,6/2,5 litros/ 100 km,

Lo mejor Lo peor
BMW 324 D Mercedes 190 D 2.5 BMW 324 D Mercedes 190 D 2.5
* Comportamiento * Excelente * Precio inicial y de * Precio base
sin problemas. comportamiento. opciones elevado, y opciones elevado,
* Equipo de frenos * Seguridad activa * Habitabilidad * Volante excesi-
sin faltas, Yy pasiva. trasera justa, vamente grande.
* Direccién precisa. » Cambio modélico. * Bocina insuficiente. * Asientos muy duros.
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